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SMART CONTROL

TRANSFORME LES
MISSIONS COMPLEXES
EN OPERATIONS INTUITIVES

Commander les

depla o ‘extrémité de Iu rue de facon intuitive
aire F"F'.i FINGER, permet de

des et plus precises
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SYGMAT selNJEBOGEN

SYGMAT, distributeur exclusif SENNEBOGEN en France, propose la
gamme de grues télescopigues de chantier la plus #tendue du marche ;

Capacités de levage de 155130 ¢

Déplacement en charge

Tous les tableaux des charges sur 360"
- Télescopage en charge
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Commander les déplacements de I‘extrémité de la grue de facon intuitive ?
DOSSIER SPECIAL » P IO C‘est maintenant possible grace au Smart Control !

Ce nouveau systeme de commande révolutionnaire PALFINGER

permet de piloter lI‘extrémité de la grue d‘un seul levier.

: Résultat : des opérations plus simples, plus rapides et plus précises
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RENAUD DEHILLOTTE, DIRECTEUR GENERAL DE DAF TRUCKS FRANCE

Poids

LA REFERENCE DU VEHICULE IN D‘US‘F.IIEEI. ET DES TRANSPORTEURS

Essai

Volvo : FE et FL Electric,
entre silence et simplicite

hl_muEmQM avec son plan “Together towards zero emission”, le constructeur suddois Volvo Trucks est
o. Nous avons testé deux véhicules de sa gamme

= i LAY TR

l

— 1 s SNV

Enquéte

Le marché du rechapé

@ un tournant
Pour les acvewrs de la fillére pneumatique,
le rechapage doit merger commao
une réponse a L'urgence écologigue et
aux besoins des ransponteurs. P34 |

L/

Dossier

Les penuries mena cent
'aprés-vente
L_a situation se tend dans les ateliers,
iis pe:!nenl:i répondre a la demande en raison
de difficulzés d'approvisionnement de pikces
et de recrutement de techniciens, P52

Reportage
L'humain, valeur fondatrice

de Transmo

) En onze ans, la socifté de rransport et
d'affretement de Mohamed Kebabi a connu
une croissance fulgurante, devenant un acteur
incontournable du bassin grenoblois. P60

fortement engagé dans la transifion énergétiqu
moyenne 100 % électrique, le FE et le FL, calibrés pour

pur s'adapter aux (njonc-

tians gouwrnumuntnlﬁ-s,

ol potamment & la mise en

place des ZFE. dont ['ae-

che sera réservé, i terme,
aux véhicules 100 % propres, Yol-
vo Trucks propose une gamme com-
plete de véhicules électrigues pour
tous les usages - FL, HE, FM, FMX
ot enfin FH. A I'occasion d’une pré-
gentalion de $65 NoUYeaux vihicules,
au sitge de Volvo Trucks France &
Saint-Priest [69), nous avons pu tester
deux modéles de sa gamme MOYENNE,
ie FL Eleetric, un 16 tonnes dédié au
transport urbain léger, dquipe d'une
cobine confort, et le FE Electric bxd
de 26 tonnes, équipé d'un bras Pal-
finger PHT 18 coulissant et d'une
grue Palfinger PK 18002-EH, dédie
notamment aux approches TP dans
un environnement urbain. Ces nou-
veaux véhicules sont d’ores et déja
commercialisés, et quatre d’entre eux
sont déja & la route.

LES ROIS DU SILEMCE

Ce que |'on remarque en premier,
une fois le véhicule démarré, c'est le
silence qui régne dans la cabine. Un
silence qui reste flagrant en conduite
et permet notamment de redécouvrir

Yolvo Trucks a présenté ses modéles FEetFL
quatrevéhicules sontd'ores et il b la route.

les hruits extérieurs et environnanis.
En ce jour de tesl sous la pluie, c'est
en effot le bruit des essuie-glaces et
de I'eau qui tombe gue |'on pergolt
Je plus & l'intérieur de la eabine. “Les
camions électrigues sont beaucoup
moins bruyants, cela se mesure en
décibels. Nos FE et FL diesel emettent
51 décibels, quand les versions élec-

(uand on met en avant I'énergie lec

tinfernent”, indigue 18
vialvo Trucks France, La batterie

telée afin de récupérer [£5 m
encore difficile de récupérer le

la question du recyclage des batleries 5@ pose.
Bien dvidemment son ulilisation ol itomaobile, ave
eyr nos FE et FL Au bout de ces 8 ans, lo batterie @ en géné

charge, On considére donc qu'a partir de ce stade, elle ne peut plus étre utilisée comme frif-

rime Flassayer, dirscteur alectromobilité et énergles alternalives de
est dong récupérés pour Atre mise en mode stationnaire

st continuer de redistribuer de U'énergie au ris

10 3 15 ans. “Enfin, quand toute {énergte de la
atériaux, dont le cuivre et autres mét

5 métaux rores et surfout de [es refraiter
batteries, mats & filidre est en train de se mette

( TRANSPORT ELECTRIGUE | QUEL AVENIR POUR LES BATIERIES? _

trique dans un objectif ce transition énergetigue,

“Le premier cycle de vie de lo batterig. c'esl
¢ une durée de vie de 8ans en moyenne
-al percy 200 % de sa capacite de

gau. une opération qui peut encore durer
batterie est épuisée, la batterie est demar-
aux Pour le moment il est
potir reconstruire des

en place”, affirme-t-il EF.

les zones urbalnes.

Par Blodle Fereyre

triques sonl g mologuées respective-
ment & 76 et 70 dB. Il est important
de noter que tous les =10 dB, le res-
senti a {‘oreille se traduit par une i-
minution du bruit par deux”, explique
Jérome Flassayer, directeur électro-
mobilité et énergles alternatives de
Volvo Trucks France. Un sllence trés
appréciable que 'on constaie dgale-
ment lors des applications chantier,
lorsqu’on Jaisse le moteur tourner afin
d’aetiver le bras et la grue de lovage.

s ES NOUVEAUX FE ET FL SONT
HOMOLOGUES RESPECTIVEMENT
A 76 ET 70 DB”

o confort supplémentaire pour les
chauffeurs entraine une réduction
de la fatigue st leur permel gga-
lement d'étre plus attentifs & leur
environnement.

Ciité conduite, la simplicité est au ren-
dez-vous, les FE et FL sont Gquipés
d'nne hoite de vitesses & doux rap-
ports et e changement de vitesse, qui
intarvient autour de 30 km/l, est a
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peine sensible. “Parmi les clients qui
ant adopté le FE et FL, malgré les réti-
cerces du départ, tes chauffewrs sont
aegourd frui gnanimes. s n'envisagent
pas un retour en arriére”, poursuit-il,

Jusail'A 250 KM D AUTONOMIE

POUR LE FE ELECTRIC

Coneernant les véhicules électrigues,
I"autonomie est souvent pointée du
doigt ot constitue un frein. Pourtant,
le modéle 4 batteries de 66 kWh de
Vaolvo Trucks, le plus standard de la
gamme, offre 250 km d’autonomic
pour le FL, &t 200 km pour le FE.
Les véhicules se rechargent selon
deux mades : une charge lente en
courant alternatif, réalisée grice au
chargeur priésont dans le camion, et
une charge rapide gui nécessite un
chargeur externe au véhicule. A no-
ter que pour un véhicule 4 batteries,
il faut enviren 11 heures en chargo
lente pour charger 212 kWh, soit
80 % de la capacité des batteries, et
90 min en charge rapide,
“L'autonomie moyenne est proiment
subjective et doit se décider au cas
par cas avec chacun de nos clients.

Cuand ur trarsportewr reul passer
a 'électrique, nous étudions préci-
sément avec lui son activité et ses
hesoins, car énormément de paro-
meétres influent sur Uautonomie des
batteries, souligne Jérome Flassayer.
Par exemple, tous les composanis
dlectrigues doivent étre mainlenus i
une temperature d ‘environ 30-35 °C.
En hiver, il faut done réchauffer, via
un réseau deau, ce gul impliqgue
gu'un vehicnle éectrique ire wn pew
mueins foin puisqu’on consomme de
lénergie pour chauffer Ueaw,” Mals
d autres éléments influent également

Le FE Ebectric 6% 2, éguipéd'un
bras Palfinger PHT 15 coulissant
etd'une grue Patfinger PK 18001~
EH, et notamiment dédi aun

applications de type approche TP
dans un enwingnnemsent urbain.

commae "équipmment, lo
relief et enfin le conduc-
tour. “Avec nos clients,
nous étudions (ous ces
aspects-la. Cela ne sert a
rien o aveir trop de bat-
teries, il fout en avoir suffisamment,
car une batterie o'est un codtt supplé-
mentoire, o'est aussi du poids, enei-
ron S0 kilos, et du CO: en plus. Tout
dépend done de la zone dans faguelle
le client opére, mails aussi de son
actisfté - une henne 4 ordires mino-
géres utilise par exemple o moitié de
{'énergle pour son fonctionnement. [
Jaut enfin intégrer o notion o Ecocon-
digfte, grel est essentiofle”, concluat-il,
Ainsi, avee de nouvelles habitudes
de conduite, il est possible de récu-
pérer jusqu'a 30 % d’autonomie en
roulant. ©
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NOUS DEVELC]I:‘F'DI\JS DES REMDFIGUES
ET SEMI-REMORGQUES DE QUALITE
RESISTANTES DANS LE TEMPS.

CREATEUR DE REMORQUES ET SEMI-REMORGUES
SUR MESURE

SERVICE COMMERCIAL - Tel, +352 20 600 130
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BRAS HYDRAULIQUES:
DES NIVEAUX
RECORDS DE VENTES!

Aprés une année 2020 chahutée par la crise sanitaire, le marché du bras
hydraulique renoue cette année avec une Forte dynamique. Cet équipement
trés prisé sur le marché de I'environnement, évolue aussi pour répondre
aux nouvelles tendances : plus " vert " et s'équipe de systémes d'aide
a la conduite toujours plus performants.

es dechets du BTP representent la part la plus im-

portante des quelques 326 millions de tonnes

de déchets produites en France : 224 millions

de tonnes sont produits par les activités de la

construction (selon U'Ademe, chiffres 2017) S0%
sont des déchets inertes (') issus des chantiers de travaux
publics. qui sont réutdisés soit sur dautres chantiers soit va-
lorisés. 20% sont issus des activités du batiment : démolition
/ deconstruction ; rehabilitation / rénovation | construction
neuve (Donndes études SOES 2014). Cest aussi la part la
plus importante des déchets collectes par les entreprises
de recyclage. selon Federec (Fédération des entreprises
de recyclage): en 2020, sa filiere BTP a collecté 41,5 Mt
de déchets issus des activités du batiment, sur un total
de 72,5 Mt. Une legére baisse de seulement 3% comparé a
2014 Mais ces professionnets anticipent une nette reprise sur
2021 et 2022, en particuber en lien avec les projets du plan
de Relance Et les investissements des entreprises de re-
cyclage, atteignant 531 Millions d'euros, on! représente
toujours 7% du chiffre d'affaires. une part similaire aux années
précedentes, Les entreprises ont donc poursuivi lewrs efforts
de modernisation, notamment par [acquisition de machines
de tr (427 et de matériels de collecte (277 ) et dans les ba-
timents (15%)

42> lemilepattesmagazine.com "

INVESTISSEMENTS

Des investissements qui ont notamment dynamisé te marché du bras
hydraulique qu devrait connaitre en 2021 une année record, autour
de 4000 unités ! « Le marche de l'environnement est toujours porteur
et représente la plus grande partie du marche du bras hydraulique,
expligue Hervé Lherondel, Directeur marketing et produits Hiab
France. Aprés [année 2020 marquée par la crise sanitalre et un ra-
lentissement d'activité général le marcheé du bras a repris de fagcon
extraordinaire pour alteindre un niveau record. »

« La demande est en constante augmentation et globalement, [e mar-
che frangais a double depuws 2013 souligne Jérdbme Semay, direc-
teur général Marrel. La reprise economique en explique une grande
partie mais on constate aussi que la polyvalence du bras de levage lul
permet de gagner des parts de marche par rapport a dautres types
e carrossernes. »

Dici la fin de lannde et pour 2022, les perspectives restent optimistes.
avec une demande toujours soutenue et de grands donneurs dordre
en phase d'eévaluation Tous les acteurs traditionnels du marché du
bras ont nvesti cette annee, avec une montée en puissance des so-
cietes de location qui permet aux entreprises d extemaliser les couls
desmaterniels « La demande est aussi trés forte venant des acteurs du

04/01/2022, 1

ETP. constate Patrick Cordey, directeur général Dalby. Sur des
chantiers conmme ceux du Grarnd Paris, en manque de bennes, les
intervenants se tournent vers les bras, dont ils apprécient la po-
lyvatence Il y a aussi un fort développement de (a demande des
artisans suwr des ulilitaires légers » Certains constructeurs Vi en
direct ou v leur réeseau sont egalement demandews pour des
matérnels dsponibles sur stock

Sile marche augmente, la visibilite et les estimations restent com-
plexes A discamer * « nos prises de commanda suivent (e rythme
du marche. en hausse de 207 Mais nous avors peu de vision de
e que les prochans mos nous reservent Le marche augmente
ot los dolais satongont Nous rostons vigilants car un ralentisse

ment brutal reste possible » declare David Thibaut, responsable
produits Bras Palfinger France.

Car une nouvelle problématique touche ces matérels, comme
bien dautres : celul des capaates de production et de {appro-
visionnement en maténaux mais ausst en chassis porteurs. Les
tensions sur les matieres premieres et les transports (en prix et
en délai) complexifant les approvisionnements, les livraisons de
chassis sont retardées Cest un déf industriel qui s'annonce dans
les usnes

TENDANCES

Comme sur d'autres matenels, les constructeurs travaillent au de-
veloppement de produits plus « green », Capables de travailler
dans des contextes urbains avec des Lmitations des emissions
polluantes (et sonores). Avec dos « Zones a fables emssions »
amenees a 56 developper dans une trentaine de villes frangaises,
certains clients prennent les devants. La demande est timide mais
existante, et porte auourdhul essentiellement sur des vehicules
fonctionnant au gaz, dont 18s performances sont proches des ve-
hicules diesol on attondant los fulures dvolutons do motorsa-
tions sur les porteurs. Mais comme pour d autres équipements de
manutention, un fonctionnement electrique sur battenes ou relle
aux batteres du vehicule est possible Des projets sont en cours
chez les constructeurs, soit d'équiper des véhicules élec-
triques ou pour le développement de bras électriques auto-
nomes grace a des « power packs » ndependants. La plus grosse
dificulte résidera dans ladéquation du volume d'énsrgie (notam-
ment pour les vehicules electriques) par rappon a la puissance ou
aux performances requises Marrel a monté le premier bras de
levage sur un camion électrique en France : il s'agit d'un Am-
pliroll AL 14, livré en mars A la société Cogebat pour les travaux
de réseaux divers et VRD sur ta Principauté de Monaco. « Les
packs battenies ont dle dimensionnos powr effectuer los rotations
quotidennes. combinées aux chargements el déchargements

LE MILLES PATTES
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des caissons, explque Jérdme Semay LAmplirall AlLig de Marral
conserve quant & i le systéme de levage hydrsulique qu failt sa
renommee. avec sa biellette refevable qui assure une puissance
de levage inégalée. »

Palfinger vieal également de camosser un camion Volvo de
demonstration 100% electique equpé dune grue Palfinger
PK18002EH (17 t/m) et dun bras PHT185LD5 (18 tonnes). Congu
pour réeporncire aux mediers de ('environnement et ceux du BTP,
il est doté de dewx bennes amovibles - une grand wolume avec
cadres filets hydrauliques pour la collecte ou une avec porte
hydraubque pour e BTP. « Les carrossages sw véhicules elec-
tnques sont un pou plus longs que sur los vohicules themiques
et necessitent des précautions particuliéres. explique David Thi-
bault, responsable Produits Bras Palfinger, Par exemple il est
impératif dasswrer une protection maximate de tous les compo-
sants electnques. faisceaux battenes (zone situee entre lacabire
et le groupe desseux arriérel Il faut sussi eviler au maximum le
soudage des elements mecanosoudies swr tout vehicule éetec-
trique. Nos solutions de morntages boulonnés de grues el de bras
sont donc paticulérement adaptées a ce type de montages »

Simplcte, mais ausss connectivite et surtout ade a la condulte,
securité. sont auss dautres tendances. « Les systemnes daides
comme les cameras sont devenus un « must » ['mlérét powr ie
conlrole du poids de La charge commence aussi d prondre de
plus en plus dimportance. constate Hervé Lherondel.

« La prochaine étape sera le developpement de systemes d'as-
sistance de type « park assist » qui permettront a lequipement de
détecter les caisses 4 charger. de faire reculer el mancawvrer e
camion sans intervention de l'opérateur. Ce développement sul
{a tendance du vehicule autonome et repond a la preblematique
de fort tumover au niveau des chauffeurs et donc dune basse du
niveau de competence moyen. Ce n'est pas de ia sclence-fiction
et nous lenwvisageons tres seneusement a 2 ans » souligne David
Thibaut

(') les dechets mertes sont des dechets qu ne se decomposent
pas, no brudent pas ol no produisent aucune autre réaction phy-
sique ou chimique avec l'environnement. lls ne scnt pas biodégra-
dables el ne se décomposent pas au contact dautres matieres

lemiliepattesmagazinecom (M43
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PALFINGER : DEUX SERIES PALFINGER

3 concentre les besoins essentiels, en conservant les
carackéristiques Palfinger: poids mork réduit et capa-
cité de chargement élevée. La version SLO 5 apporte

plus de Flexibilité et de conforkt: soft stop, bi-vitesse, L A P'E R F 0 H M A N ce
potence articulée, ...

Les bras TEC Squant a eux sont équipés des derniéres SA N S CO M P RO M I S

innovations développges par Palfinger. s sont ainsi
équipés de la commande PAD-TOUCH développée par

le groupe, qui inkraduit un nouveau standard sur le Les nouveaux chariots embarqués PALFINGER FLC sont
marché : la commande cabine avec son joystick adaptés a tous les terrains, méme les plus accidentés,
contréle précisément les mouvements de la Disponibles avec différentes options de motorisation,
benne pendant que I'écran informe opérateur ce sont des machines puissantes et prétes a

de |a position du bras dans son environne- : 0
naah IV nobvest maible debicas Ftkiara- affronter n'impoarte quel challenge.

pigue dans la gamme des 8T est annoncé,

dans la continuité du renouvellement LIFETI ME EXCELLENCE

complet de la gamme.

alfinger a réorganisé ses gammes d

de bras en deux séries, SLO ek TEC,

pour répondre & des besoins diFFé-

rents : simplicité, une grande Facilité

d'usage et colts optimisés d'une part
et technologies plus évoluées d'autre part. Tous les
bras sont produits depuis l'usine Guima PalFinger de
Caussade dans le sud-ouest de laFrance. Les versions
SLO ont été spécialement développées pour répondre
aux attentes des utilisateurs pour gqui la simplicite
d'utilisation et de maintenance priment. La version SLD

lemillepattesmagazinecom (g

~ PALFINGERFR
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Le Mille Paties Magazine

LES LI

LA SOCIETE TREMBLAVE INVESTIT DANS
DE NOUVEAUX BRAS PALFINGER

De nouveaus bras Palfinget PHT20TECS onl rejoinl be pare de la soceté Tremblaye, basée au
Bans. Cetle entreprise familisle intervient dans le transport et la logistique mais aussi b lo-
cation de courle ol longue durde de vehicides industriels, avec cu sans conductaus, qui re-
presente aujcurd nul 0% de son activite Les nauveaus bras Polybennes Palfnger de la sene
TEG cormespondent & un renauvelement de pare mals aussl & une crossance de ses activites,
ngtarmment dans le secleur de lenmvironnement « Nows suivons igulidremant (25 dvalutions
techvugues &f réalisons fes myestissemonts ndoessares powr Conbinuwer & réporndie aux exi-
gences de qualité. Ces dvolutions techmgues permettent. non seulement. dofffr 4 nos clients
e NoUveals services en amsliomnt la secunte et la productivite marls aussi de vedier 4 [a 58-
curite &t au bien-étre de nos camntucteurs &n redutsant fa penibilte au tranal » declare Hernd
Tremblaye, & la téte dis groupe. cqul compte awgound il § sites, Qo0 cartes grises &t a reallseé un
chiffre d'affaires de 45 ME.

Aujcurd hul, prés de 80% du parc de bras est de mangue Palfinger. Les bras en fintion TEC sont
apprécits grice au Cycle Automatique qui évile toute emeur de manipalation et reduit ains les
raguUEs de casae « Tout esf amomatique, § iy e avoun nsgqoe oloubll el on gagne enormement
& ootits dentretien » explique Meréme Habert, chef d'atelier. « Avec usqu'a 18 manipulations
de bennes par biras ef par jour, e rendement attendu &5l infenss mals avc Palinger nous
Avons Beaucoup Imoirs de prodidmes af ge casge » Autre aloul non nisgligeabde be dagnosiic
esl rapide et facile. grace aux codes ermeur ransmis par be FALDIAG
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ONSTRUCTER
Weiler prend ses
guartiers en France

BOIS-ENERGIE

Le Cndb met

en cohérence

la filere bois-energie

PALFORCGT
DES VEHICULES SUR MESURE €T DES |
ENSEMBLES PRETS A LEMPLOI d

Parce que vos besoins sont notre priorité, nous nous attachons a vous , '
proposer des produits a la fiabilité maximale. Nos équipes, N0
disponibles sur toute la France, vous accompagnent toute 'année. - . ™"

LIFETIME EXCELLENCE i~

ENTRETIEN
ABATTAGE
DEBARDAGE
TRANSPORT
SCIAGE MOBILE
BOIS DE CHAUFFAGE
e 217

NOVEMBRE 2021 - 6,00

T
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PALFINGERFR
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SMART CONTROL i

TRANSFORME LES
MISSIONS COMPLEXES
€N OPERATIONS INTUITIVES

Commander les déplacements de l'extrémité de la grue de fagon intuitive ?
C'est maintenant possible grace au Smart Contral !

Ce nouveau systéme de commande révolutionnaire PALFINGER permet de
piloter I'extrémite de la grue d'un seul levier.

Résuitat : des aperations plus simples, plus rapides et plus précises

LIFETIME EXCELLENCE

PALFINGER.FR
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Sennebogen présente une nouvelle génération de pelle série G

La pelle de manutention Sennebogen
835 G Hybnd margue le coup d'en-
vol d'une nouvelle génération de
machines: la série G, Une efficacité
énergetique maximale, une concep-
fion conviviale et une vanété d'équi-
pements éprouvés sont les critéres
que les clients attendent des pelles de
manutention vertes de derniére géneg-
ration. Le tout nouveau modéle B35 G
OuvTE |a gamme.

Profitant de la toute dermiére gene-

Novarent commercialise la marque Encardio Rite

Il 5°agit de proposer une solution Com-
pléte de monitonng pour tout projet de
grande importance, que ce soit pour
une surveillance des grands ouvrages
dinfrastructure,  superstructure, ou
pour des opérations de taille et d'im-
portance intermédiaires

Ce partenariat permet 3 la marque
Encardio-Rite d'étre présente sur le mar-
ché francais. Le groupe, fondé en 1966,
est basé en Inde et implanté sur les dng
continents. Fort d'une expérence de
plus de 50 ans, Encardio-rite est devenu
['un des spécialistes mondiaux de la
conception et fabrication de solutions
de surveillance des ouvrages

Pour garantir la maitrise du proces-
sus de construction, Movarent propose
une gamme compléte de capteurs
avec une gestion avancée des bases
de données. Ces capteurs sont d’une
grande qualité de fabnication, d'une
précision et d'une fisbilite élevées.
Leurs différentes gammes de capteurs
sont garanties d'une protection IP-68,
garantissant ainsl une résistance totale
des captewrs a l'effet de la corrosion
et a la condensation. Cette qualite de
fabrication les rend triés adaptés a la sur-
veillance a Jong terme. Tous leurs pro-
du;ts sont conformes aux :.y-steme:r de
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ration de moteurs, du systéme inno-
vant de récupération d'éneragie Green
Hybrid et bénéficiant des dizaines
d'anneées d'expérience des  déve-
loppeurs de Sennebogen, les chents
du monde entier peuvent e méjouir
d‘un véritable pas en avant

C'est |3 bien plus que la reedition
d'un classique: la Sennebogen 835
G Hybrid est la premigre d'une toute
nouvelle génération de pelles de
manutention. 10 ans aprés le lance-
ment de la séne E,
le constructeur de
machines  bavaroks
franchit une nouvelle
étape importante. La
serie G rassemble les
valeurs  empirigues
issues de la manu-
tention exigeants
des matériaux dans
une nouvelle géné-
ration de machines
w d'avenir,
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automatique ou manuel de tous les
paramétres-clés du sous-sol et de la sur-
face, tels que: contrainte, déformation,
charge, pression piézomeétrique, nivieau
d'eau, déformation latérale, ouverture
de joint, surveilllance de fissure, tasse-
ment, fuite hydrauligue, sureeillance
d'infiltration d'eau, convergence, incli-
naison, rotation, etc

La gamme de data logger est com-
pacte el trés facile 4 configurer, Ceusx-cl
peuvent, stacker, transférer via une fré.
guence radio ou un réseau mobile, les
donndes vers un serveur central,

Movarent met également & disposttion
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La pelle 835 G est equipée d'un
moteur diesel de 188 kKW conforme au
standard « Etape W a faible consom-
matian, Pour la premigre fois dans
catte catégone de machines, la puis-
sance du moteur est complétée par
le systéme de récupération d'énergie
baptisé « Green Hybrids, gui aug-
mente  considérablement la  puis-
sance totale du systéme en service.
La machine gagne ainsi en wvitesse de
travall et augmente méme la capacité
de manutention tout en réduisant sa
consommation. Concrétement, cela
représente une Economie  d'environ
30 % sur les colis de carburant. Le
systéme lui-miéme fonctionne comme
un ressort comprimé qui assiste e
mouvement de: travail de la flache
Les composants, un troisiéme verin
hydraulique sur la fligche et un accu-
mulateur d'azote 3 I'arrigre, sont non
seulement solidement intégrés, mais
ils ne nécessitent quasiment aucun
entretien,

- Baley Hode
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ports de surveillance et d'&valuation,

les alertes eventuelles, aux donneurs

d'ordre ou toutes personnes habiligdes

a prendre rapidement des mesuses cor-

rectives de sacurnite

Les solutions proposées ;

® une large gamme de capteurs permet
de répondre aux demandes conven-
tionnelles pour toul type d'instrumen-
tation, de sunveillance ;

m plusieurs solutions d'enregistrement et
transfert de données sont également
disponibles, sefon les spécificités, et
envimonnements des opérations |

® une visualisation des données, sys-
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Pour sa nouvelle plate-forme francilienne
de Gennevilliers, Cemex a choisi la mobi-
lité avec un concasseur i percussion élec-
trique Giporec R 100, une machine capahble
de traiter seul des bétons de démolition.

Au moins quand il pleur, les poussiéres ne volent
pas. Toute la matinée du 5 octobre, le port indus-
triel de Gennevilliers est douché par les averses,
Lesite des Hauts-de-Seine constitue le principal
terminal fluvial des alentours de Paris. A cité
du bassin n® & qui débouche dans la Seine, un
grand concasseur rouge attend de reprendre sa
tiche entourde de tas de cailloux. Un peu plus
loin se dressent les silos de 1a centrale a béton
quiil alimente. Cemex a soigneusement congu
cette plate-forme, ouverte depuis début 2020,
Le groupe, spécialisé dans les matériaux de
construction, souhaitait rassembler dans un
méme périmétre la réception de gravats et de
déchets, latransformation des rebuts minéranx
en granulats et la production de béton prét &
I'emploi (BFE). « Ce terrain de 3,5 ha présentait
une situation géographique fdéale pour rassem-

bler ces différents outils, Les chantiers urbainsg
géndrent des volumes importants de matériaquy,
Oritre le praitement des produits de déconstrie-
tlon, nows powvons aussi concentrer les débialz en
viie de les évacuer par le flewve, Par ailleurs, les
barges peuvent embarguer des granulats aprés
avoir déchargé. Cette organization contribue i
ridulre les coiits de logistigue et les émissions
de CO, », analyse Louis Natter, directeur du déve-
loppement durable, de la RSE et des affaires
publiques de Cemex France.

PREMIERE EXPERIENCE

Ce modéle impligue entre autres que la quantitd
et la nature des déchets i stocker varient au
gré des contrats. La plate-forme doit modifier
constamment son organisation en fonction des
flux. Le groupe a donc opté pour un concas-
seur mobile, un modéle 4 percussion électrique
Giporec B 100 de la marque suisse Gipo dis-
tribuée par le groupe Garonne. C'est 1a pre-
miere fois que la société achéte cetype d'engin
pour des activités de recyclage dans 'Hexa-
gone « Aver cefte aocguisition, nous sowhaitons
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Cl-CONTRE
Dans son

site de
Gennevilllers,
Cemex
emploie ce
COonCasseur
Gigarec

R 100 pour
transformer
des rebuts de
deconstruc-
tion en
granuiats.

FICHE TECHMIOQUE

CONCASSEUR GIPOREC R 100
Dimensions au transport:
137 %25 %33 m

Poids sans crible: 40t
Poids avec crible : 47t
Volume de la trémie
d'alimentation; 4 m’
Dimension du tapis
d'évacuation: L2 x 75 m

AYANTABES

Maotaurs électriques

Critle embargue a deux tages
souffleries

grumisation intégree

INCONVERIENTS
Le cable
La taille des blocs acceptés
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internaliser le savoir-faire liéd ce matériel », précise Adrlen
Liégeon, directeur des activités portuaires de Cemex Maté-
riaux France Nord. La machine est mue par deux moteurs
électriques de 160 kW, I'un pour le percuteur, lautre pour
Ihydraulique, Elle est alimentée par un cible électrique,
dont une vingtaine de métres ont été enfouies pour éviter
les arrachages. « La partie adrienne est aussi provégde afin
quie les machines puissent bouger sans risque », ajoute le
directeur,

Drune capacité de production d'environ 150 t/h, le Giparec
R 100 n'a pas besoin de assistance dautres materiels, sice
n'est pour le chargement. Un pré-crible écarte les 0/10 avant
la chambre de percussion. Un crible embarqud b deux éages
pent sortlr des granulats de 4/20, Un convoyeur de retour
raméne les roches de plus de 20 mm au concassage. Al v
de la provenance des gravats, les accesseires de nettoyage
s'avérent cruciawx. « La qualité des entrants dépend de lx
vigilance des chantiers de déconstruction =, confie Adrien
Li¢geon. Un aimant retire les meétaux avant 1e passage au
crible. Quant aux morceawy de plastique, ils sont asplrés par
deux souffleries situées aux dtages supérieure et intermé-
diaire ducrible. Enfin, une brumisation intégrée réduit les

DANS LA

CABINE AVEC...

ALEXANDRE LIEGEON
DIRECTEUR

DES ACTIVITES PORTUAIRES
DE CEMEX MATERIAUX FRANCE
NORD

« Lélectrique
implique de
refléchir a
I’'aménage-
ment »

« Liorganisation de [a plate-
formie multiseryice de Genne-

villiers requiert de la souplesse.

La quantite de matériaux
entrants varie en fonction
des chantiers, Lin concasseur

mabile pourra &tre repositionng

& moyen terme ou envoyer
sur un auire site, Gipo est
UNE Margue sUisse reconnue,
L8lectrigue implique de réflé-
chir & l'aménagerment du site,
mais nous avons chaisi cette
technologie en vue de réduine
nos emissions de CO,, Notre
objectif de production s'@léve
& 150 mille tonnes par an.
Par ailleurs, nous socuhattons
atteindre une granulométrie

de 04, contre 4/20 aujourd'hul,

Cela impligue un changement

de grille et des matdriaux suffi-

TOM SALEMBIEN

OPERATEUR

DE CONCASSEUR MOBILE

DE CEMEX MATERIAUX FRANCE
NORD

« Nous
prévoyons
d’acheter un
extracteur
hydraulique »

« J'al pris en main le
concasseur Gipores R 100 en

[anvier 2020. Nous fournissons

notamiment des granulats
recyclés de haute qualité

& Ia centrale de Cernex
Béton qul se trouve dans la
mdme emprise, La maching
est alimentées par un cable
électrigue, L faut donc &tre
vigilant & la position des
stocks. L'organksation des
engins mabiles autour du
matériel a demande un peu
d'adaptation, tout comnme
les réglages de la soufflerie,
destinée & éliminer les
indésirables |égers. Nous
avons depuis progresse
dans ces deux domaines
Nous prévoyons d'acheter
un extracteur hydrauligue
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